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- La hauteur "H" est approximative : Chariot en pointe de la fleche la plus longue, crochet dans la position représentée.
- Die Hakenhohe “H" ist anndhernd : Laufkatze an der Spitze des ldngsten Auslegers, Haken wie dargestellt:
- The height under hook “H" is approx : Trolley at longest jib-end, hook as per drawing.




Madifications réservées - Anderungen vorbehalten -

CHARPENTE -
& Enligrement assemblée el soudcée sur gabarits. d'od standardisation et
interchangeabilite,

MONTAGE : i

. H'nlc'..rnge parfrouil ce levage. de Pensemble de base comprenianl e
pivot aveo disposiit dorientation, 1a cage (&lescopique af 13 cor
brocheée au sol.

» Montage de la fieche par moullagse.

e Mise on plac s complets de pylome préalablement assem-
bles au sol, par cage t inue envel teme exclusif).

» Télesc L raulique & clapet anti-refour incorporé.

e Groupe fiyd £

MECANISMES
e Standardisés en bain d'huile.

LEVAGE TREUIL RCS comportanl

® Cing vileszes ommandees en charge =! en marche, dont deux de

pose et de lension d'&lingues.

e Sélection auviomaligue des v

o Tambour rainuré & grande capa ment. vous a: |
& un rendement accru par p de descente en GV,
& une pose fres douce au millimelre pres

fanclion de la charge

TRANSLATION RT SUR BOGGIES
» Voie draife avec quatre boggies pivola

ts, rendus solidawres du chassis

a deux boggies coulissanis, sur blocs mobiles a
Pintérieur de la lrdver ~Ar mini =6 m} 2

_scheqm Boggues {r mint = § ml

STRUCTURE
The jg-welded and assembled | sleel sec

ons ol the shuciure | ensurg
complate intercnangeabilitg

ERECTION

&/ Rdising by the hoist 'winch/ of lhe Basic mast)| the towen = haad with
slewing || mechanism, the  telescopic) | cage and | the counter-jb;
connected &l ground level. !
o Raising of the jib by reoe r=eving.

o Hositioning oy means of 'the lelescopic cage of all the mast deations, |

preassembied an/ine ground {exciugive systomy),
o Telescoging by hydraulic jack with built/in nun-relum valve!
o Independent hydraulic unit:

MECHANICAL MOTIONS
& All the 'mechanisms are standardized anJ Tt e Ol baif

HOISTING - HOIST WINCH RC'S allowing -

o Five speeds, remole controlied Ween | in mul{un And undar Hoad, 2 ot

which are creep and sling bghierning spoecs,
o Aulomatic selection of tha spéeds retatian 1o the inad.
e Grogved drum of & largn icapacity, ensuring
{ e Detler oulput 'dus 1o tha passibility ol Juwenhg in htgh speed
- c:.-mp!ete asguracy in placing Ipags! I

mv'gu.ms AT ON BOGIES |

. Dlrect drjve anto ! the whesl s
-acﬂon brake (tra Hing and pa

= s&c:-temerrsvonmcmuueen
. Den hurbt:.‘

Subject to modification

» Enirainement direci du galet mofeur, par moto-réducteur comportant-un
frein double action {lravail-parking).
= Griffes ‘d’ancrage el lins de course, transiation de série

ORIENTATION RCO
e Anti-ballant par deux molo-reductours dia
avec-la iléche, et attaquant la denture ext

dralement opposé
MG dune o

o Deémarrage =l ralentissement progressifs
e Variation de vilesse contraloo.
» Systeme de maintien de la fleche sy vent,

DISTRIBUTION RCC

» Varnation de la vitesse

® Contréle des accéléralions el ralentissements.

e Hatirapage automatique du bailant.

ngement de moufiage uitra-rapide, au sol par simple broche (systéme
5 en place).

CONDUITE DE LA GRUE

e Par combinateur portatif, permeltant la co
lanée de tous los mouvements,

» Télécommande de la cabine ou du sol.
SECURITES

e Coriformes aux normes NFE 52081 et 52082 et Infernationales.
VARIANTES D'UTILISATION

En transiation sur rails.

A poste tixe sur pieds de scellement.

A poste fixe sur chassis, sans lrans
Télescopsge on batiment.

Sur portigue.

imande indépendante ou simul-

fion.

'.tcf‘ somc mre:rl uontai'

Auf Porlal.
. _Atg Kletierk

SLEWING RC O

« Load pendulum’ effects eliminated by two reduction gedrs mounied oppos
site eachiolher Wrming with the b and doving the external teeth of slewing
fimg.

o Progressive acceleraljon and deceloration.

o The/lib can 9e held steady in the wind,

w Slepless varlalion of speeds) |

TROLLEY RCC

® Varisble speads ||

w Conlrolled accelarations and oscelerations.

o Built-in anti-penduliarn device,

® Mery rapid ofiange 'of hoist rope) reeving (hwo o four Talls) &l ground
Igval by pinteornaction)

DRIVING THE GRANE

- ﬁv Al paratle mastericontrofler al‘omng simullansous operation of all

the mofiong, af ithe! Urane!
. Remate cm’:'rol syalem Upemfed from thve driver's 'caly or from, ground

i :-Je»el
SAFETY DEWCES

i _:th aJI satety requmamenf nnd mt?rnanonai slandards. |

fournant

e’






